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( Liebe Freunde und Forderer der Museumsbahn!

Unsere alljahrliche Mitgliederversammlung steht wieder an.
Dieses Mal wollen wir uns am 23.03.2018 um 19 Uhr im Bahnhof
Bederkesa treffen. Niheres entnehimen Sie bitte der Finladung in
diesem Heft. Antrdge sind bis zum 09. Mdrz 2018 scﬁn‘ftfwﬁr?ezm
Vorstand einzureichen.

Im November letzten Jahres waren Giinter Wafimann und ich
wieder beim VDMT-Treffen. Dieses Mal war Miinsingen auf der
Schwabischen Alb unser Ziel. Es war wieder sehr informativ.
Diese Treffen finden zweimal jahrlich im gesamten Bundesgebiet
und hin und wieder auch im Ausland statt. An diesen Treffen
diirfen auch Nichtvorstandsmitglieder gerne teilneimen. Die
Kosten (Anfahrt, Hotel, Verpflegung) werden durch die
Teilnehmer selbst getragen. Sollte von Ihrer Seite auch Interesse
bestehen, daran einmal teilzunehmen, dann melden Sie sich bitte
bei uns. Wir werden Sie dann rechtzeitig iiber die néichsten
Treffen informieren.

Im letzten Heft habe ich iiber eine Feuerwehriibung in Drangstedi
gesprochen, die im Jahre 2017 stattfand. Georg Heil war vor Ort
und hatte das Unternefimen gefilmt
(https://www.youtube.com/watch?v=3Ro6HEskHeQ).In diesem
Heft ist jetzt der Beitrag in Wort und Bild von unserem ortlichen
Betriebsleiter Horst Kiihne zu lesen.

Auch bei der Museumsbahn war der Nikolaus letztes Jahr wieder
fleifig [%ewesen. Alle vier Fahrten waren vollkommen ausgebucht.
Deshalb wird es in diesem Jahr drei Fahrtage im Dezember geben.
‘Um rechtzeitige Reservierung wird gebeten.

Bis zum ndchsten mal
Thr

Rolf Thien
Vorsitzender

"
L]

Deutschlandreise — Besuch der Museumsbahnertagung
in Minsingen auf der Schwabischen Alb

Der Vorsitzende der Museumsbahn Bremerhaven — Bederkesa e.V. Rolf Thien
und der Stv. Vorsitzende Glinter Wallmann besuchten die 73. Museums-
bahnertagung des Verbandes Deutscher Museums- und Touristikbahnen e.V.
(VDMT), die vom 03. —05.11.2017 in Miinsingen auf der Schwébischen Alb
stattfand. Ausrichter war die dort ansdssige Schwéabische Alb Bahn (SAB).

Tag 1: Anreise und Vorabendtreff

Anfang November 2017 litt die Region stidlich von Bremerhaven noch unter
den Auswirkungen des Orkans , Herwart”, der am vorherigen Wochenende
tiber Norddeutschland hinweggezogen war und den Bahnverkehr vielerorts
zum Erliegen gebracht hatte. Nachdem der Eisenbahnverkehr zwischen Bre-
merhaven und Bremen am Nachmittag des 29.10.2017 (Sonntag) wieder
aufgenommen worden war, fuhren ab Montag, den 30.10.2017 infolge salz-
verkrusteter Isolatoren der Oberleitung wieder keine Reiseztige auf dieser
Strecke. Die Reinigung bzw. der Austausch der Isolatoren sollte dann voraus-
sichtlich bis Mittwoch, den 08.11.2017 dauern. Der Zeitraum betraf damit
sowohl unsere Hin- als auch die Rickreise zur Tagung.

Als ich am Mittwoch, den 01.11.2017 einen Verwandten zum Bremerhave-
ner Hauptbahnhof brachte, fragte ichim Reisezentrum nach: Dort hieR es:
,Die direkten Busse nach Bremen Hbf fahren immer zur Minute 36 und beno-
tigen eine Stunde fir die Strecke. Fiir den gebuchten ICE um 07.15 Uhr ab
Bremen miissten Sie den Bus um 05.36 Uhr nehmen®, Soweit ok bzw. nicht
zu andern. Weitere Frage meinerseits: ,Mein Kollege kommt aus Richtung
Cuxhaven. Wie sieht es denn da aus?“ Nach einem Blick in den Computer
folgte die Antwort: ,Das kann er gar nicht schaffen. Der erste Zug aus Cuxha-
ven ist erst um 05.53 Uhr hier”, Was nun? Meine Frau hatte sich zum Glick
bereit erklart, uns notfalls nach Bremen zu fahren. Also lieR ich mir schon
mal ein Formular fur eine eventuelle Fahrgelderstattung aushandigen und
zog von dannen. Im Laufe des Tages forschte ich ein wenig im Internet und
fand auf der Homepage der DB einen Bus-Ersatzfahrplan fir die Strecke Bre-
merhaven — Bremen. Abfahrt von Bremerhaven Hbf stiindlich zur Minute 57.
H&? Vorhin hiel es doch noch: immer zur Minute 36! Also, schauen wir doch
mal am Freitag, wie es dann ist. Wir planen mal so: Meine Frau fahrt mich
zum Bahnhof. Dort Treffen mit Rolf Thien, der mit dem ersten Zug aus Cux-
haven kommt. Wenn die SEV-Busse kommen, nehmen wir diese. Wenn
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nicht, fahrt meine Frau uns nach Bremen. Punktlich fiinf Minuten vor Sechs
rollten drei Busse am Bahnhof vor. Meine Frau konnte wieder in Ruhe nach
Hause fahren und wir schaukelten mit dem dritten Bus nach Bremen. Gute
Wahl: Dieser Bus war in Bremen der Erste, der am Bahnhof vorrollte. Und
Zeit hatten wir dort noch genug.

Im ICE 533 (Oldenburg Hbf - Miinchen Hbf), den wir von Bremen Hbf bis Kas-
sel-Wilhelmshdhe nutzten, genossen wir erstmal einen Kaffee. Da wir plan-
maRig in Kassel einen Aufenthalt von 55 Minuten haben sollten, wollten wir
die Pause fiir ein Friithstlick nutzen. Unser Wagen hielt dort in Abschnitt A,
die Geschéfte (Buchhandlung, Imbiss, Backshop usw.) befinden sich dort im
Abschnitt G. Also erstmal langerer Marsch (iber diesen schaurig, schonen
Bahnhof. Nach dem Friihstiick und der Versorgung fiir die weitere Reise
machten wir uns rechtzeitig auf den Riickweg zum Bahnsteig, den unser
Wagen im ICE 595 (Berlin-Ostbahnhof — Miinchen Hbf, allerdings tiber Frank-
furt (Main) und Stuttgart) sollte natiirlich wieder in Abschnitt A halten. Als
wir wieder den Bahnsteig betraten, folgte sogleich der obligatorische Blick
auf den Zugzielanzeiger: Der Zug war mit einer Verspatung von +20 Minuten
avisiert. Da hatten wir uns ja beim Frihstick richtig Zeit lassen kénnen. So
durften wir dann die Wartezeit auf dem zugigen, kalten Bahnsteig verbrin-
gen. Als der Zug dann endlich kam und wir unsere Pldtze eingenommen hat-
ten, folgte ein Blick auf das Smart-Phone: Ankunft in Ulm Hbf mit +3 Minu-
ten. Das passte gut, so kénnen wir unseren Anschlusszug noch erreichen.
Aber Pustekuchen, die Verspatung von +20 wurde nie abgebaut. Dazu sind z.
B. die Wendezeiten in den Kopfbahnhdofen Frankfurt (Main) Hbf und Stutt-
gart Hbf viel zu knapp. Dartber hinaus glich die Reise im Bereich stidlich von
Frankfurt (Main) eher einer gemiitlichen Schleichfahrt. Wie uns ein Zugbe-
gleiter bei der Fahrkartenkontrolle mitteilte, war der von uns geplante Zug
von Schelklingen nach Miinsingen der letzte an diesem Tag (wegen Bauar-
beiten). Um nach Miinsingen zu kommen, muss man weiter fahren bis Ehin-
gen und von dort mit einem Anrufsammeltaxi nach Miinsingen fahren. Da
muss man sich aber mindestens eine Stunde vorher anmelden. Ja, was
macht man heutzutage ohne Smartphone. Telefonnummer raussuchen tiber
das Internet und anrufen. Verstanden habe ich nicht viel, nur das zwei Perso-
nen notiert wurden, konnte ich ob der schwabischen Mundart entziffern. In
Ulm trafen wir dann auf dem ebenfalls durch die Verspatung gestrandeten
Kollegen von den Berliner Eisenbahnfreunden, Kurt Tatzel. In Ehingen stie
dann noch ein weiterer Tagungsteilnehmer zu uns. Als noch eine junge
Dame in den bereitstehenden Kleinbus stieg, waren wir komplett und der
Fahrer brachte uns sicher nach Miinsingen zum Bahnhof, wo wir dann mit
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einer Verspatung von gut einer Stunde ankamen. Die DBAG darf uns darauf-
hin mal wieder 25 % des Reisepreises erstatten.

Ansonsten war die Fahrt fr Eisenbahnfreunde wieder mal sehr interessant.
Die umfangreichen Gleisanlagen in und um Frankfurt und Stuttgart hatte ich
schon lange nicht mehr gesehen; die Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen
Mannheim und Stuttgart noch nie befahren. Und dann die Strecke zwischen
Stuttgart und Ulm mit bei Eisenbahninteressierten so bekannten Orten wie
Esslingen (friher Standort der Maschinenfabrik Esslingen, einst bedeutender
Eisenbahnfahrzeughersteller / u. a. 4-achsiger Esslinger Triebwagen), Gop-
pingen (Maérklin) und Amstetten (Ausgangspunkt der heutigen Museums-
bahn nach Gerstetten und der Schmalspurbahn nach Lauchringen, die heute
noch museal bis Laichingen betrieben wird). Der Hohepunkt auf der Strecke
ist jedoch zweifelsohne die Fahrt Uber die ,Geislinger Steige®, mit der Schwa-
bische Alb erklommen wird.

Bild 1: Bahnhof Minsingen



Im musterglltig restaurierten Miinsinger Bahnhofsgebdude wurden wir von
einer SAB-Mitarbeiterin empfangen und erhielten unser Info-Paket und den
Schlussel fir unsere Unterkunft. Im Bahnhofs-Buffet konnten wir bereits
zahlreiche Kollegen anderer Museumsbahnen begriiRen. Das Vorabendpro-
gramm begann um 18.00 Uhr mit einem Sektempfang, wobei der SAB-Ge-
schaftsfiihrer Bernd-Matthias Weckler die anwesenden Teilnehmer mit lau-
nigen Worten begriiRte. Nach einer leckeren Vesper, bestehend aus ver-
schiedenen Salaten, Hausmacherwurst und Brot ging der Abend mit Gespra-
chen unter den Museumsbahnern zu Ende. Mit einem historischen Bus wur-
den wir in die Unterkiinfte im ,Alten Lager” gefahren, wo wir in renovierten
ehemaligen Offiziersstuben untergebracht waren (mit Toiletten und Duschen
jenseits des Ganges, d. h. am Ende des Flures). Die Nacht war dann auch
etwas unruhig durch die Schritte der Nachtschwédrmer und der Toilettengan-
ger auf dem SteinfuBboden des Flures.

Bild 2: Die Offiziersunterkiinfte im , Alten Lager” (Foto: Rolf Thien)

Tag 2: Streckenbesichtigung und Tagung

Der zweite Tag begann, nach der Morgentoilette (um halbsieben war der
Betrieb bei den Toiletten und Duschen noch Giberschaubar), um 08.00 Uhr
mit einem ordentlichen Friihstiick im 1895 erbauten ,Wiirttemberg-Palais”,
dem ehemali- i

gem Offiziers-
Casino des
,Alten Lagers”.
Einen ersten
Kaffee beka-
men wir auch
schon vor der
eigentlichen
Offnungszeit
und konnten
uns in den
prachtigen
Raumen schon
mal ein wenig
umschauen.
Um 09.00 Uhr

ne—— N 57 wurden die

Tagungsteil-
| nehmer mit
den histori-

einem Saurer-
Gebirgsbus und
-~ | einem Merce-
B des 0 302 in
SAB-Farben,
zum Bahnhof
gefahren.

Um 09.38 Uhr
war Abfahrt
mit einem plan-
maRigem Zug
nach Schelklin-



gen. Die Fahrt wurde mit einer Garnitur aus Triebwagen und Steuerwagen des
Typs NE81 durchgefiihrt. Unterwegs gab es Erlauterungen zur Geschichte der
Strecke Uber die Wagenlautsprecher. Auf dem Riickweg nach Miinsingen
wurde auRerdem noch ein Fotohalt eingelegt. Nach dem Transfer zum , Alten

Lager” wurde ein Mittagsimbiss in Form einer , Alb-Laisa“-Suppe (leckere Lin-
sensuppe) mit Brot ausgegeben, bevor um 13.00 Uhr die eigentliche Tagung
begann.

Da der Blirgermeister der Stadt Miinsingen wegen eines anderen Termins
etwas spater erschien, begann der Tagungsablauf mit der BegriiRung und
einem Vortrag Uber die Schwiébische Alb-Bahn durch deren Geschaftsfiihrer
und 1. Vorsitzenden, Bernd-Matthias Weckler (s. separaten Absatz). Anschlie-
Rend folgte dann das GruBwort durch Biirgermeister Mike Miinzing.

Nach der BegriiBung gedachte die Versammlung den verstorbenen Persén-
lichkeiten: zum einen dem 1. Vorsitzenden des VDMT, Ginther Steinhauer,
sowie dem ehemaligen Leiter des Deutschen Dampflokmuseums in Neuen-
markt-Wirsberg, Volker Dietel.

Danach referierte Jens Reichelt von der 3SeenBahn (Seebrugg / am Schluch-
see im Schwarzwald gelegen) in einem sehr interessanten Vortrag tiber ,,Uni-
formen bei Museumsbahnen”, Der Verein hat sich eine eigene Dienstkleider-
ordnung gegeben, um im Museumsbahnbetrieb einheitlich aufzutreten.
Wesentliche Punkte der Kleiderordnung sind u. a. das Auftreten der Zugbe-
gleiter (Jacke aus Luftwaffenuniformen, schwarze Hose, blaues Pilotenhemd)
sowie die einheitliche Bekleidung des Servicepersonals, das im Normalfall aus
schwarzer Hose mit einem dunkelblauen Polo-Shirt besteht; bei , Events” wird
aber ein hellblaues Hemd und eine Gastro-Schiirze getragen.

Im Anschluss folgte ein Vortrag Giber ,Aktuelle Entwicklungen bei der Instand-
haltung und dem Betrieb historischer Schienenfahrzeuge”, gehalten von Mat-
thias Kopitzki, beschéftigt bei der Eisenbahnbetriebsleitung der DB-Regio AG
und aktiver Museumsbahner bei der Museumsbahn Hanau. Kernpunkte des
Vortrages waren:

e Rahmenbedingungen fiir die Umsetzung der EU-Vorgaben an die Instand-
haltung von Eisenbahnfahrzeugen

Stichwort ECM: Entity in Charge of Maintenance => flir die Instandhaltung
zustdndige Stelle. Danach muss der Fahrzeughalter die zusténdige Stelle
benennen, die wiederum ein Managementsystem aufbauen muss, das die
sichere Instandhaltung der Fahrzeuge gewahrleistet. Das Eisenbahnbun-
desamt (EBA) empfiehlt, ein Instandhaltungsmanagementsystem nach der
EU VO 445/2011 einzurichten.

e Bericht aus der Arbeitsgruppe ,,Bedienen und Fiihren von Dampftriebfahr-
zeugen” des VDV (Verband deutscher Verkehrsbetriebe)

Ziel der Arbeitsgruppe ist die Erstellung einer VDV-Vorschrift ,,Regelwerk
Dampflokomotive bedienen®.

e Bericht aus der Arbeitsgruppe ,,Dampflok Instandhaltung”

Ziel der Arbeitsgruppe ist die Erstellung einer VDV-Vorschrift ,Regelwerk
Dampflokinstandhaltung”

e Ausschuss , Instandhaltung historischer Schienenfahrzeuge”

Dieser Ausschuss hat sich aus Mitgliedern der Betriebsabteilungen der
Ulmer Eisenbahnfreunde (UEF) gebildet und beschéftigt sich mit dem Auf-
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bau eines Instandhaltungsmanagementsystems zur Unterhaltung von
Schienenfahrzeugen.

Alle diese Themen sind auch fiir Museumsbahnen relevant, da diese rechtssi-
cher bzw. konform zu den rechtlichen Bestimmungen arbeiten miissen. Die in
den Arbeitskreisen des VDV erarbeiteten Regelwerke werden spéter aner-
kannte Regeln der Technik.

Nachfolgend wurde von Gerold Nagel (Ulmer Eisenbahnfreunde) das Thema
»,Umsatzsteuer bei Museumsbahnen” aufgegriffen. Da von der zuvor verteil-
ten Stichpunktliste so gut wie keine Riickmeldungen gekommen waren, konn-
te die Problematik nur kurz gestreift werden. Das Thema wird uns in der
Zukunft sicherlich noch weiter beschaftigen.

Nach der Kaffeepause referierten Rainer Balzer (Eisenbahnstiftung), Kurt Tat-
zel (Berliner Eisenbahnfreunde), Bernd Furch (DEV / Kassenwart im VDMT-
Vorstand), Olaf Kéhnen (Selfkantbahn) sowie Gerold Nagel (UEF) vom Arbeits-
kreis Marketing tiber Themen wie z. B.:

e Vorverkauf von Karten flir Fahrten und Veranstaltungen (Fahrkarten onli-
ne buchen)

e Buchungssysteme (z. B. Fahrkartendrucker.de)
¢ Verkauf von Gutscheinen

e Newsletter

Werbung (z. B. keine Pressemitteilung, sondern Inserate im Anzeigenblatt)

Ein Hohepunkt der Tagung war dann die Verleihung der Preise der ,Stiftung
Deutsche Eisenbahn” (SDE). Den SDE-Forderpreis, dotiert mit 4.500 €, erhielt
die 3Seen-Bahn fur die Wiederherstellung des Bf. Seebrugg. Den Dieter-
Junker-Preis in Hhe von 3.500 € erhielt die Ochsle-Museums-Schmal-
spurbahn fiir die Restaurierung eines Wiirttembergischen Personenwagens
von 1881. Einen Sonderpreis liber 500 € ging an die Museumseisenbahn Min-
den (MEM) fiir die Restaurierung des PreuBenzuges.

Torsten Baz von der Camman Gobelin Manufaktur in Braunsdorf bei Chemnitz
berichtete in einem mit vielen Bildern ausgestatteten Vortrag liber die Rekon-
struktion von historischen Textilien.

1N

AnschlieRend erinnerte Johannes Flngers (2. Vorsitzender des VDMT) an die
bevorstehenden Wahlen zum Vorstand, die auf der 26. Mitgliederversamm-
lung im Rahmen der Friihjahrstagung 2018 durchgefiihrt werden. Nach dem
Ableben des 1. Vorsitzenden des VDMT, Gunther Steinhauer, ist der Posten
vakant. Als Kandidat fiir den Vorsitz konnte Hans-Jlirgen Crede', ehemaliger
Geschéftsflihrer der Technischen Werke Dresden und somit auch der
Dresdner Verkehrsbetriebe gewonnen werden. Fir den Posten des 2. Vorsit-
zenden steht nach wie vor Johannes Flingers zur Verfligung, als Kassenwart
nach wie vor Bernd Furch. Fir den Posten des Beisitzers tritt Volker Wente an,
der als Jurist beim VDV beschaftigt ist. Unter diesem Tagesordnungspunkt
wurden dann auch allgemeine Themen und Fragen behandelt wie z. B. die
Fortfihrung der Such- und Angebotsliste sowie der Lieferantenliste des
VDMT. Auch der Bundesratsbeschluss zur Eisenbahnbau- und Betriebsord-
nung, kurz EBO, war ein Thema, insbesondere der verquere Wortlaut zur Hau-
figkeit der Untersuchung von Fahrzeugen (§32, Absatz 3 EBO), wo es dann
heilt: (3) Art, Umfang und Hdufigkeit der Untersuchung nach Absatz 2 haben sich
nach Zustand und Umfang der Nutzung der Eisenbahnfahrzeuge zu richten. Soweit
fiir die Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen keine Instandhaltungsstellen-Be-
scheinigung erforderlich ist oder die fiir die Instandhaltung zusténdige Stelle keine
anderweitigen Vorgaben fiir die Instandhaltung getroffen hat, soll eine Untersuchung
mindestens alle sechs Jahre durchgefiihrt werden. Die Frist zwischen zwei aufeinan-
derfolgenden Untersuchungen darf in diesen Fdllen mehrmals bis zu einem Jahr auf
hdchstens acht Jahre verlidngert werden, wenn festgestellt ist, dass der Zustand des
Fahrzeugs dies zuldsst. i

Das hatte man vielleicht auch einfacher schreiben kénnen.

Weitere kurze Tagesordnungspunkte waren dann abschlieBend die Beitrdge

von Roland Molz zum Thema ,Vereinheitlichung von Formularen fir meter-

spurige Museumsbahnen” sowie von Jiirgen Sima, der das System ,Teamdri-
ve“ zur sicheren Ablage von Daten vorstellte.

Zum Abschluss des Tagungsprogramms gab der VDMT-Vorstand noch
bekannt, dass die Friihjahrstagung 2018 bei der Museumseisenbahn Minden
(MEM) vom 16. — 18.03.2018 stattfinden soll. Da haben wir dann ja mal wie-
der eine kurze und preiswerte Anreise mit dem Niedersachsenticket.

Der Abend endete mit einem groRen , Albler-Abendbuffett” mit warmen und
kalten Speisen aus der Region sowie mit den Ublichen Gesprachen mit
Museumsbahnkollegen diverser anderer Bahnen im Wirttemberg-Palais.
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Die Schwadbische-Alb-Bahn (SAB)

Die Schwabische-Alb-Bahn fiihrt im Auftrag der DB ZugBus/Regionalverkehr
Alb-Bodensee (RAB) auf den Strecken zwischen Engstingen und Minsingen
sowie zwischen Miinsingen und Schelklingen und weiter auf der DB-Strecke
nach Ulm an Schultagen Personennahverkehr durch. In den Schulferien sowie
an Samstagen gilt ein reduziertes Zugangebot. An Sonn- und Feiertagen wird
Ausflugsverkehr durchgefiihrt, wobei die Ziige teilweise von/bis Ulm Hbf
gefiihrt werden. Dazu kommen Sonderfahrten mit Dampflokomotiven und
historischen Dieselfahrzeugen. Bei Bedarf wird auch Glterverkehr durchge-
fuhrt, wobei Einzelwagen mit den fahrplanmaRigen Personenziigen befordert
werden.

Die Strecke Reutlingen — Miinsingen = Schelklingen wurde durch die Kéniglich
Wirttembergische Staats-Eisenbahn (K.W.St.E) erbaut und in Etappen zwi-

Bild 6: Blick in das Wiirttemberg-Palais

schen 1892 und 1901 erdffnet. Zwischen Honau und Lichtenstein befand sich
der mit Zahnstange (System Riggenbach) ausgeriistete Steilstreckenabschnitt,

der bei Eisenbahnfreunden auch als Heimat der Dampflokbaureihe 97 sowie
12

der Triebwagenbaureihe VT 97 bekannt ist. Die Strecke wurde spater von der
Deutschen Reichsbahn tibernommen und ging nach dem zweiten Weltkrieg
an die Deutsche Bundesbahn iber. Wegen des Truppeniibungsplatzes bei
Minsingen hatte die Strecke groRe Bedeutung im Militérverkehr. Fir die Pan-
zer-Ent- und Beladung wurde in Oberheutal (zwischen Miinsingen und Schel-
klingen gelegen) ein viergleisiger Bahnhof gebaut, der heute wieder im Giiter-
verkehr genutzt wird. Auch der Ausflugsverkehr hatte immer schon einige
Bedeutung.

Zeittafel zur Streckengeschichte:

1892 Erdffnung Reutlingen-Honau

1893 Eroffnung Honau-Minsingen

1901 Erdffnung Minsingen-Schelklingen

1922 Einfihrung der Zahnradloks der wirtt. Baureihe Hz

1958 Einfuhrung VT 95/98 mit Schiebebetrieb auf der Steilstrecke

1962 Generalrevision der Zahnradbahn, Einsatz VT 97, letzte Fahrt einer
Zahnradlok

1969 Einstellung Honau-Munsingen

1970 Abbau Kleinengstingen-Honau

1972 Bau des Verladebahnhofs Oberheutal

1981 Einstellung PV Reutlingen-Honau -

1983 Einstellung GV

Reutlingen Std- Honau

1984 Abbruch Reutlingen R,
Stid-Honau, die Bahn gy SgH
auf der Albhochfliche e
bleibt aus
militarischen
Grinden bestehen

1999 Stilllegungsantrag
Oberheutal-
Kleinengstingen,
ENAG pachtet diesen
Streckenteil,
Einflhrung
Touristikverkehr an
Sonntagen




2003 Stilllegungsantrag Schelklingen-Oberheutal, Griindung SAB e.V., ENAG
pachtet auch diesen Teil, Neubau Bahnsteige Minsingen

2004 Verdoppelung des Touristikverkehrs und Einflihrung des Schiilerverkehrs

2005 Neubau Haltepunkt Grafeneck, Reaktivierung Haltepunkt Schmiechen Ort

2008 Sanierung des Bahnsteigs Sondernach

2010 Einweihung des Munsinger Lokschuppens, Wiedereinflihrung des

Guterverkehrs

2012 Reaktivierung der Guterverkehrsstelle Kleinengstingen

2013 Abschied vom ,Ulmer Spatz*

2014 Ubernahme des Ulm-Verkehrs durch die SAB, Umbau des Gemeinschafts-

bahnhofs Engstingen
2016 SAB Ubernimmt Schilerverkehr

Abkiirzungen: ENAG = Erms-Neckar-Bahn AG, PV = Personenverkehr, GV =
Gliterverkehr

Organisationsstruktur der SAB:

ENAG SAB-Verein SAB GmbH

Pacht der Strecke | 260 Mitglieder 2| Mitarbeiter

Betriebsfihrung ca. 40 Aktive I'l Vollzeit
Infrastruktur Non-Profit Kommerzieller Betrieb
Trasseneinnahmen | Eigenwirtschaftlicher | PV: Bestellerentgelt

Betrieb

Handelnde Personen vor Ort identisch, Wahrnehmung in der Offentlichkeit als
Eisenbahn im klassischen Verbund aus Fahrweg, Betrieb und Verkehr
Untypisch: Reguldrer PV, Glterverkehr, Museumsverkehr

Abkilirzungen: LEFG = Landeseisenbahnfinanzierungsgesetz, EkrG =
Eisenbahnkreuzungsgesetz
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Eckpunkte des bisherigen Weges:

- Verankerung im Bewusstsein der Bevolkerung Wir lassen uns unsere
Eisenbahn nicht wegnehmen®

- Schulterschluss aller Politischen Ebenen, Schirmherrschaft durch Bundestags-
und Landtagsabgeordnete

- Offentlichkeitsarbeit

- Prasenz der SAB in wichtigen Entscheidungsgremien (Gemeinderdte,
Tourismusverband, Regionalentwicklung, IHK)

- Zusammenarbeit mit anderen Museumsbahnvereinen

- Aufbau eigener Infrastruktur vor Beschaffung von Fahrzeugpark

(Karte, Zeittafel, Organisationsstruktur und Eckpunkte wurden dem Vortrag
des SAB-Geschidftsfiihrers Bernd-Matthias Weckler entnommen)

Tag 3: Dampfzugfahrt und Beginn der Riickreise

Das Sonntagsprogramm begann um 08.30 Uhr mit einem wiederum guten
Frihstlick im historischen Palais des Alten Lagers. Bereits um 09.30 Uhr war
Abfahrt mit den historischen Omnibussen zum Bahnhof Miinsingen. Schnell
das Gepack bei den freundlichen Kollegen von der SAB hinterstellen und ab
ins Bahnhofsgeldnde, um den historischen Sonderzug aus tiberwiegend wurt-
tembergischen Wagen zu besichtigen. Als Zuglok war heute die wiirttembergi-
sche T3 Nr. 930 der Gesellschaft zur Erhaltung von Schienenfahrzeugen (GES)
vorgesehen. Piinktlich um 10.00 Uhr ging die Fahrt dann los nach Engstingen.
Unterwegs wurde noch ein Fotohalt eingelegt, spater folgte auch noch eine
Scheinfahrt. Zusammen mit einigen Kollegen hatten Rolf Thien und ich im
mitgefiihrten Barwagen Platze gefunden und konnten uns am suffigen Bier
laben. Nach dem Umsetzen der Dampflok ging es um 11.00 Uhr von Engstin-
gen retour nach Miinsingen. Leider fand die gesamte Fahrt im stromenden
Regen statt, der rechtzeitig zur Abfahrt am Morgen einsetzte. Vor dem Sta-
tionsbuffett am Miinsinger Bahnhof konnte man als Mittagsimbiss einen , Alb-
Burger” erwerben, der aus Brétchen, Salat und einer Maultasche bestand. Fur
Bewohner Norddeutschlands eine etwas ungewohnlich Speise, aber doch
sehr schmackhaft. AnschlieRend wurden Fihrungen durch den modernen
Lokschuppen mit Werkstatt durchgefiihrt, die SAB-Geschaftsflihrer Bernd-
Matthias Weckler mit interessanten Informationen und viel Humor versah.
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Bild 8:Dampflok 20 im Lokschuppen Minsingen
16

Um 13.40 Uhr war Abfahrt des Sonderzuges nach Schelklingen, gebildet aus
einer MAN-Triebwagen-Garnitur. Noch einmal konnten wir die landschaftlich
sehr schon gelegene Strecke genieRen. In Schelklingen hatte man Anschluss
an den planmaRigen RE in Richtung Ulm und von dort weiter in alle Regionen
Deutschlands.

Bild 9: MAN-Triebwagen-Garnitur im Bahnhof Schelklingen

Bereits im Vorfeld, bei der Planung der Reise, hatten wir auf Grund der gro-
Ren Entfernung des Tagungsortes von der Heimat liberlegt, einen Tag léanger
vor Ort zu bleiben, wie wir es bei langeren Fahrten schon &fter getan haben.
Das Ziel Bremerhaven wire planméRig noch zu erreichen gewesen, Cuxhaven
aber nicht mehr. Und planmé&Rig war auf Grund der Nachwirkungen von
Orkan ,Herwart” ja auch mehr als unsicher. Nach Auskunft des Veranstalters
war eine Verlingerungsnacht im ,Alten Lager” nicht méglich, da Ubernach-
tungen nur bei Events (Tagungen, Hochzeitsgesellschaften usw.) angeboten
werden. Darauf wurde uns ein Hotel in Miinsingen angeboten oder aber die
Méglichkeit, doch in Ulm zu tibernachten, da man von dort ja am Morgen in
alle Richtungen gut weiterreisen konnte. Bei der Buchung der Zimmer im vor-
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geschlagenen , Intercity-Hotel“, das gleich neben dem Ulmer Hbf liegt, stol-
perte ich doch Uber die recht hohen Preise, zumal das Friihstiicksbuffet noch
14,00 € extra kosten sollte. Da wird es doch sicherlich noch was Giinstigeres
geben. Nach Ricksprache mit Rolf buchte ich dann zwei Zimmer im ,LeoMar
Flatrate Hotel”, das 1,2 km hinter dem Hauptbahnhof liegt. 55,95 € incl. Friih-
stlicksbuffet pro Zimmer, das war doch i. O. Bei Ankunft in Ulm, nachdem wir
uns von den mitreisenden Kollegen verabschiedet hatten, machten wir uns
sogleich auf den Weg zu unserer Unterkunft. Leider hatte der Regen zwi-
schenzeitlich wieder eingesetzt und wir kamen durchndsst im Hotel an. Beim
Einchecken wurde uns schon klar, dass wir eine gute Wahl getroffen hatten: 1
Flasche Wasser und einen Obstteller gratis auf dem Zimmer und die Moglich-
keit, den ganzen Tag liber kostenlos Kaffee aus der Maschine im Friihstticks-
raum zu nehmen wurde uns dargeboten. Nachdem wir unsere sehr geraumi-
gen Zimmer bezogen hatten und uns erstmal einigermaRen trockengelegt
hatten, trafen wir uns zum Kaffee im Friihstiicksraum, um den weiteren Tag zu
planen. Da wir beide zuvor noch nie in Ulm gewesen waren, wollten wir unbe-
dingt das Miinster sehen (eine Turmbesteigung des héchsten Kirchturmes der
Welt war am Nachmittag nicht mehr moglich) und auch von dem netten ,,Fi-
scherviertel” mit seinen vielen Lokalen hatte ich schon im Vorfeld gehort. So
machten wir uns nach dem Regen auf den Weg, blickten nochmals von einer
langen FuBgangerbriicke auf das geschaftige Treiben auf den Gleisen des
Hauptbahnhofs, bummelten durch die City Giber den Marktplatz mit dem
Miinster, spazierten ein Stiick an der Donau entlang, um schlieBlich im altes-
ten Lokal der Stadt, im Wirtshaus ,,Krone” zu speisen. Im Hotel genehmigte
ich mir noch ein Feierabendbier und einen Absacker aus dem Kiihlschrank an
der Rezeption und bald war dann Nachtruhe angesagt.

Tag 4: Riickfahrt von Ulm

Der Montag begann mit einem sehr guten Friihstiick im Hotel. Da hatte ich ob
des guten Services doch eine gute Wahl getroffen. Nach der Bezahlung und
dem Auschecken machten Rolf und ich uns auf dem Weg zum Ulmer Haupt-
bahnhof. Da es nicht regnete, gingen wir wieder zu FuB. Pinktlich um 10.00
Uhr fuhr unser Zug der Gattung IRE in Richtung Aalen Hbf. Am letzten Halt vor
Aalen, in Oberkochen, musste der Zug auf einen verspateten Gegenzug war-
ten, was uns +6 Minuten Verspadtung einbrachte, und das bei einer Umsteige-
zeit von 7 Minuten! Zum Gliick war der IC von Karlsruhe nach Niirnberg eben-
falls verspitet, sodass der Ubergang gerettet war. So warteten wir am Siiden-
1R

de des Bahnsteigs, wo die Wagen der 1. Klasse halten sollen. Unmittelbar vor
Ankunft des Zuges, die Ansage war bereits erfolgt, anderte sich die Anzeige:
Gednderte Wagenreihung. Die Wagen der 1. Klasse laufen am anderen Ende
des Zuges. Also hieR es sich sputen. Eine entgegenkommende Dame rief uns
noch zu: ,Die meisten Tiiren da vorne sind kaputt. Nur die Tiir am 1. Klasse-
Wagen geht.” Na gut, da wollten wir ja sowieso hin. Aber was war das fir eine
abgewrackte Intercity-Garnitur! Irgendwo stand dran: Ersatzgarnitur. Die meis-
ten Tliren hatten den bekannten Zettel an der Scheibe: ,Tiir defekt”, Die
Wagennummern waren mit roter Farbe auf die Scheiben geschmiert worden.
Das Zugpersonal salR mangels Abteilwagen im GroRraumwagen 1. Klasse. Elek-
tronische Reservierungsanzeigen waren vorhanden und auch im Betrieb, aber
eine zu uns passende Relation Aalen Hbf — Niirnberg Hbf war beim besten
Willen nicht zu finden. Zum Glick gab es genligend freie Pldtze. So schaukel-
ten wir dann Uber Ellwangen, Crailsheim und Ansbach in Richtung Niirnberg.
Wegen einer Stérung am Triebfahrzeug wuchs unsere Verspatung auf +11
Minuten. Da wird der Umstieg in Nirnberg Hbf schon wieder knapp: Regular
waren es 16 Minuten gewesen, aber wir missen auch noch von Gleis 15 nach
Gleis 7! Aber das Umsteigen klappte dann doch noch problemlos und mit +2
verlieB der ICE nach Hamburg/Bremen die Frankenmetropole. Punktlich
erreichten wir am spdten Nachmittag Bremen Hbf.

In den letzten Tagen hatten wir immer wieder unterschiedliche Nachrichten
Uber den Reisezugbetrieb zwischen Bremen und Bremerhaven erhalten. HielR
es zundchst, die Zuge fahren erst wieder am Mittwoch, hérte man dann zwi-
schenzeitlich die Meldung: Die Reparaturtrupps kommen schneller voran,
vielleicht fahren schon am Montag wieder Reiseziige. Dann hieR es, die Ziige
- : fahren erst wieder am Diens-

tag. Letztendlich fuhren die
Ziige dann doch wieder ab
~ Montagvormittag. So kamen

@ wir doch ziigig mit dem RE
= wieder zuriick nach Bremerha-
8 ven.

Die Fotos stammen, sowie
nicht anders genannt, vom
Autor dieses Artikels.
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MAN-Triebwagen im Bahnhof Miinsingen
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